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SECURITE ROUTIERE

Autos-motos, la difficile cohabitation

Deux récents faits divers dans le pays de Bray isarien l'ont encore prouvé : la cohabitation entre motards et automobilistes demeure
problématique. Faut-il brider les motos a 100 CV ? Doit-on durcir les sanctions en cas de vente d'un deux-roues modifié ? Ne faut-il
pas revoir les infrastructures routiéres ? Le débat reste ouvert. -

Orniginaire d'Ons-en-Bray, Fa-
brice Le Gac était igé de 42 ans.
Samedi 17 février, il s'est tué au
guidon de sa moto sur la RN31,
dans le sens Beauvais-Gournay,
sur la commune de Saint-Paul.
Pour une raison mal déterminée,
le conducteur a perdu le contrile
de sa 1 100 CBR Honda au lieu-
dit du Pont-qui-Penche, avant de
percuter une voiture qui arrivait
en face. Le motard, membre
d'un club beauvaisien, venait
d'effectuer la révision de son vé-
hicule.

Le méme jour, cette fols & Gré-
mévillers, un nouvel acadent grave
€5t SUrvenu entre une automo-
bile et une moto, au croisement
de la RD150 et de la RD930. Le
jeune pilote du deux-roues, igé
de 24 ans, possédait son permis
depuis pew. Le choc, aux causes
1h aussi mal connues, ne lui a pas
colité la vlr mm le motard

souffre de plusieurs fractures.

ETRE VU
LE PLUS POSSIBLE

Samedi 17 fésmier toujours, da-
vantage au nord de ['Oise, &
Francastel, une jeune femme &
maoto a éé conduite gravement
blessée au centre h P lier de
Beauvais, aprés avoir percuté
un tracteur. Cette journée noire
témoigne a elle seule des diffi-
cultés que trouvent encore mo-
tards et automobilistes & coha-
biter sur la route. Qui blimer en
priorité ? Les vitesses excessives
des deux-roues ou linattention
des voitures ?

« Chacun devrait déja respecter
le code de la route =, commente
simplement Serge Mahon, pré-
sident de I'ASG Moto Passion 76
4 Gournay. Lassociation se spé-
clalise dans les sorties en groupe
auzqurlln pmtdpvm pu loqn

DU COTE DES PROFESSIONNELS

«Toute modification est mterdlte »

Pour les professionnels des deux-roues, la législation concernant la modification des
engins est trés claire. : aucune intervention au niveau des machines sous peine d'amende.

veau du moteur. Nous devons
verudre les whicules tels quils nous
arrivent », Serge Vau-

quet, dehm
de deux-roues &

Eaux. En effet. depuis pius
d'un an les professionnels ris-
quent jusqu'h deux années
d'emprisonnement et 30 000 eu-
ros d amende s'ils pratiquent le
débridage des deux-roues, des
quads ou encore des voitu-
rettes selon la loi relative a la
sécurité et au développement
des transports du 6 janvier
2006,

PAS DE DEMANDE
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"_Pays de Bray

de cent adhérents. De Ia Suisse
Normande au nord de la France

par le Cotentin, les
motards effectuent générale-
ment d'importants trajets en cor-
tége.

Pas question pour eux de |

rouler en trombe : le plaisir se
trouve dans la ballade en toute

séeurité, Les limitations de vitesse |

$e trouvent rigourcusement res-
pectées, la chasse a l'alcool est

dprement menée, Péquipement |

radio permet dalerter immé-

diatement le moindre pépin, §

plusieurs encadrants sont vétus
de gilets orange. « Il faut éere vu
le plus possible », affirme Serge
Mahon. Résultat : en quatre ans
d'existence, I'ASG Moto Passion
76 n'a connu aucun incident
majeur.

INFRASTRUCTURES
Pourtant, quoticiennement, le

cmmvlhum pour les membres de Moto Passion 76, la sécurité garantit
e

a un accident la prise en charge
par lassuranice estcompromise, «

‘DUR?UTEER A LA SECU-
ROUTIERE

Pour Serge Vauquet, le dé-
bridage d'un deux-roues est
done avant tout une question
d'éducation routiére comme la

% conduite d'une voiture. « Sur

un¢ nationale, nous n'avons pas
le droit d'aller & plus de 90
kmy/h pourtant les voitures peu-
vent monter jusqu’a 200, Pour
les dewx-roues, c'est paredl. Ils ne

v s aie
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et incivilivés po-
tmucllcmm accidentogénes.
S'il fustige les comportements de
cemuns fous du guidon, il

blanches et les clignotants sem
blent #tre reléguds au rang de
lointains souvenirs.
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anglrs morts, qui rendent le pi-
lote particuliérement vulnérable.
« Trés frdquemment les voitures
coupent la route =, lance Serge
Mahon. D'autant qu'aujourd’hui,
ies motos sont devenues bien plus
silencieuses qu'avant.

« Il faudrait peut-&tre aussi re-
garder les infrastructures », ajoute
le président de Moto Passion 76.
A ses yeu, un axe comme la tris-
temnent connue RN31 ne comporte
pas de danger particulier. En re-
vanche, en ville, les dos-d'ine et
les défauts de signalisation se ré-
veélent bien plus problématiques.

ALIGNER
TOUT LE MONDE
Reste la question du bridage
des deux-roues & cent
obligatoire depuls 1985*, « Co
n'est pas loglque =, confie Serge

Mahon, « Dans certains pays
europdens, les motos ne sont pas
bridées. 1l faut aligner tout le

monde ensembie. Et plus ga va,
plus les constructeurs” sortent
des modeles puissants, »
Toutefols le président de FASG
Moto Passion 76 s'accommode
tout & fait de la réglementation.
Certes parce quiil n'a guére Je choix,
mais aussi parce qu'a ses yeux,
cent chevaux, = cC'est largement
assez -,
Thomas DUBOIS

*Larticle R311-1 du du:dc
de la route précise qu'a dater
du ler janvier 1985, la puis-
sance d'une motocyclette ne doit
pas excéder 73,6 kilowatts,
soit cent chevaux.




